L 0l 0 =l ol bl bl ol ol ol ol

¢

‘_
o PU "

MANUAL de VUELO

AERO BOERO 180

A

AERQO BOERO SRL.
FABRICA DE AVIONES ]
H.YRIGOYEN 505 - TE. 2690
C.P. 2421-MORTEROS -CBA.




g

8 N T [ O

~._.
-

L

I S — T B

*L—:;Q:-— LISTA DE EQUImS ® 00 0O CBOPPO P00 PPCR0OPOCEOORENRNOOBOERIOCEOENONOEOROEOSTS " m

W%
Y
!
- . Pag. Nmo: l
‘ MANUAL DE VUELL Matricula:
AERO BOERO 180 Lv-An\
INDICE

Mba . .B .-~ - M!TACIONES DE OPERACION .............l.....................0.?‘8. 2

M3 T8 (.- PRUEDIMIENTOS DE OPERACION
a' Procedimientos de OperaCién NOrMALl ceeeccccccccoscscccscsncosn " 5

t) Pmd\mlentos de OperQCI-én de wergex\Cia cee e 0000000000000 " 13
m.:;n M PERPUMM:B ® 0 80 00 OO 00O OO OO OO P PO T OB NP OO0 N 800000 eed PN OO " 15

%‘A-:s‘ :-’ PMYBAIAANCED © 89000000000 20000000 00ssvsesNBLLIsOLEOEILELIOEORNOOIEOGE " 18

wt:bz ;c- HE—ICB ELEGIBLE O O 0 0 00000 ® OO0 OO OO 0L 00 00N 0D et 00000000 beeBeN " 23
WP _IMENT. \* |.- SUPLEMENTO AL MANUAL DE VUELO PARA AERONAVES EQU1PADAS :

(X)N HELICE PASO FIJO ® 0000 000000 P00 00 RSIGRPREROLESIOEILICROEIEOOONRTODS " ZL

SCP_EMENT. \* 2.- SUPLEMENTO AL MANUAL DE VUELO PARA AERO BOERO 180 AG
PARA OPERAR EN CATEGORIA RESTRINGIDA -~ UTILIZACION RO-

CIAm- © 00 00 00 0000 0OEON 00000 CCLELLONOONROOLOIELIOLOLEIOSIONOCIONOLEOSIOETROS " 27

>. P 2MeNT. N\ 3.- SUPLEMENTO AL MANUAL DE VUELO PARA AERO BOERO 180 RVR

TEONICA (Direccién de Fomento y Habilitacidn)

PARA OPERAR EN CATEGORIA RESTRINGIDA - UT_’ILIZACION RE- 4
mmUE— ® 0 0 0 9 000 000 OO OO OO OO TS OO P OO0 S0 S C R0t 00 Setee e " 28 )

Q%:X. ..- TRES PAGINAS RESERVADAS PARA ANOTACIONES DEL DEPARTAMENTO DE AERQ
NAVES Y TBCNICA (Direccién de Fomento y Habilitacidén) c.eececeese " 3P |

ESFa l0 RESERVADO PARA ANOTACIONES DEL DEPARTAMENTO DE AERONAVES Y

- A
oA



-

0 0 S L S

P

i

Bl B

—— Y

o+

e e S o TR N

LIS .-

P = Wi

=IEIAI MRS . W TLUR:

EXe L'IMCEC -:eo-AlA - 180 HP a 2700 RPM
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i AERO BOERO 180 M.atrt:Va: g Q‘!’

=~
$T:%&E 3. v- octanos - Nafta aviacidn - (grado minimo)

Ai.A AL TS % v STIBLE: Nro. de Serie 001 . OV2- 120 000 5. palvnes)

mm—— - s e—-

Nro. de Serie 0l3 en adelante: 200 Lts. & + 650 mm,

| g &

T oA C.NSTANTE:

HARTZELL HC-92 ZK-8D

Palas elegibles: 8447-12A a B474-1h4
B8447A-12A a B4T4A-16A

Didmetro maximo: 1830 mm. (72 pulg.)

Diadmetro minimo: 1778 mm. (70 pulg.)

Limitacifén de velocidad: Ninguna - Tolerancia 25 mm.

Cobernor: HARTZELL Dl-1

Pasm. 7.7 Ver hélices 'Elegiblea ~ Apéndice 1 -

<PlTA. LN O

m

PESO:

5. wAX.™M): 0.+ Kgs. (1856 Libras) - Categoria Normal.

TAIFULACLON MINIMA: (uno) .-

wAL WA CANTIDAD Lc PLAZAS: 3 (tres) - (Uno a + 156 mm.) (Dos a + 873 mm)
wal ™ .f I UIPA_ES: 25 Kgs a (+) 1400 mm (55 Libras a (+) 55 pulg.)
<.%@ITAZIINES DEL CENTRO DE GRAVEDAD: Para todos los pesos

whi sc ce.actero: + 320 mm (12 pulg.)
wi:.nc traserc: + 510 mm (20 pulg.)
I}":L’..‘(ZA 2 NIVELACION:

D.ve. .<ogitwcinal: Borde inferior ventanilla del piloto

s.7e. Tracsversal: Borde inferior respaldo asiento trasero

FATT A CL CAROAL

W@ .m: ;osizivo: 3.8g.

wa.a: cejailvo: No estén autorizadas maniobras invertidas

(pulg.)
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- H_ A ICNES DE VELOCIDAD:

vonca exceder: 245 Km/h ( 153 MPH) (132 Nudos)

velocidad de crucero mixima estructural: 211 Km/h (131 MPH)(114 Nudos)#*
"elovidad de maniobras: 158 Km/h (98 MPH)(85 Nudos)*

velocidad mdxima con Flaps extendidos: 110 Km/h (68 MPH) (59 Nudos)

velocidad Minima sin flaps extendidos: 80 Km/h (50 MPH) {43 Nudos)
® Er viento calmo.-

mam A [N DE LOS INSTRUMENTOS:

¢ VELOCIMETRO:

.i: LINMEA ROJA: Nunca exceder (Vne) 245 Km/h (153 MPH) (132 Nudos)
Velocidad indicada verdadera.-

<) ARLC AMARILLO: Velocidad de precaucién (en aire calmo solamente)
Desde 211 Km/h (131 MPH) (114 Nudos) a 245 Km/h
(153 MPH) (132 Nudos)
\ ) ARCO VERJS: Normal. Desde 60 Km/h (37 MPH) (32 Nudos)
211 Km/h (131 MPH; (114 Nudos)

(<} ARO BLA¥O: Con Flaps extendidos: 77 Km/h (48 MPH) (41 Nudos)
a 110 Km/h (68 MPH) (59 Nudos) '

\5) RADIAL AM/RILLO: 80 Km/h (50 MPH ) (43 Nudos)

1) TEMPERATUKA Db CABEZA DFE CILIRIGRGS:

Decc laje: Maxima zw: ¢ ( 5007 F)
Zrucero: Miximo 232 C( 450 F)
1:1)TEMPERATURA DE ACEITE:

‘ o o o
LINEA ROJA: Méxima permisible: 118 ¢ ( 245 F)
LINEA VERDE: Recomendada: 82 C ( 180 F)

1¥) PRESION DE ACEITE:

2
LINEA ROJA: Méxima: 6.3 Kgr./cmz (90 1ib. /pulg.)
Minima: 4.2 Kgr./em (60 lib./pulg )

ARCC VERDE: Desde 4.2 Kgi./cm'2 (60 lib./pulg? ) a 6.3 Kgr/cnz
(90 lib/pulg’)

2 2,
tr ralenti (con aceite caliente): Minimo 1.75 Kgr/cam (25 lib/pulg )
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LINEA ROJA: 2700 RPM
LINEA VERDE: 500 a 2500 RPM
ARCO AMARILLO: 2500 RPM

BN W ENTT Ok SUPCRFICIE DE CONTROL:

CERA: Arriba 250 - Abajot 27 1/2° - Flaps: 33 1/2°
TIEA X PRYUN\DIDAD: Arriba;: 40 — Abajo: 25

TIMM B SIFECUION: Der¢ch§:320 - Izquierda: 25 1/2o

FENEF: ge profundidad comandable) (+ 25°, - 25°)

P_aAS: Sotre el tablero de instrumentos.-

- JPERAK =L AVION DE ACUERDO A LA CATEEGORIA NORMAL, SEGUN EL MANUAL DE
YUELO APROBADO.- AVION CERTIFICADE) EN CATEGORIA NORMAL - MANIOBRAS
ACROBAT :CAS (INCLUIDO TIRABUZONES) PROHIBIDAS. NO VOLAR EN CONDICIO
SES DE |['ORMACION DE HIELO O TURBULENCIA SEVERA.-

- MG FUMAR,
Y. ELO SOL.0O: ASIENTO DELANTERO SOLAMENTE.-

. PESO BRUTO MAXIMO: 844 Kgr. — MAXIMO EQUIPAJE EN EL COMPARTIMENTO DE
OLIPAJES: 25 Kgr.

T VELOCIDALES LIMITES: NUNCA EXCEDER ( VUELO NIVELADO SIN TURBULENCIA)
ZL5 Km/h - VELOCIBAD DE MANIOBRA ( EN AIRE CALMO) 158 Km/i. — PARA
OPERAR FLAPS: 110 Km/h. — SIN FLAPS: 80 Km/h - CON FLAPS: 77 Km/h.-

~ ES RESPONSABILIDAN DEL PILOTO Y DEL PROPIETARIO DE LA AERONAVE CAR-
GAR DE ACUERDO AL PESO Y BALANCEO APROBADO PARA ESTA AERONAVE.

- CAPACIDAD MAXIMA DE COMBUSTIBLE: Nro. SERIE 001 a 005:
13L Lts. (35 galones) - Nro. SERIE 006 EN ADELANTE: 200 1lts.(52 galo

nes) ,

: N0 INCIAF EL DECOLAJE CON MENGS DE 25 litros (6.5 galones) DE COMBUS
TIBLE EN UNO CUALQUIERA DE LOS TANQUES ( METO OPERATIVO).-




cién de la cubierta del tanque.
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; SBITTIS <
L‘l z PROCED IIC ENTOS DE OPERACION
. A) PROCET IMIENTOS DE OPERACION NORMAL.
i.-=- XSPELUICN PRE-VUELO
._] ' { LU - a) Cartidad de combustible segin indicador.,
"' t) Posicidén llave de contacto: En posicién SIN (OFF)
. c) Comando de aire caliente a la cabina: Posicién FRIO.
d) Comando de aire caliente al carburador: Posicién FRIO,
{ e) Llaves de combustibles: Abiertas las de ambos tanques o la del tan
.—L : que mas lleno ‘ |
: ¢) Comando de TAB de incidencia del plano mévil harizontal: Libre y |
L] | en posicién de despegue
&) Acelerador: Reducido (Todo atrds).
h) Cinturones de seguridad: Libres.-—
] NOTA: Asegirese que los cinturones no estén enganchados en ningin
‘_ cable 6 comando.
] Si va a volar con pasajero, quite la palanca trasera;
Si vuela solo; asegirese el cinturén de ese puesto, en for
J—l . ma de que no se corra y trave o entorpezca el recorrido del
comando.
J_] ‘ 1) Asegurese que las palancas tengan los tormillos de fijacién y que
accionan libremente en todo su recorrido,
‘—] 3) El estado de fijacién de los pedales del timén de direccién de am
bos puestos. .
k) Que la palanca de mando del flap accione correctamente en todo su
F. recorrido y que las trabas de posicién hacen tope en el lugar
adecuado, v
!-l 1) El1 estado de los frenos.
m) La carga y fijacién del extinguidor.
‘ n) Todos los instrumentos con indicactones normales.
bels a) Estado y fijacidén de los montantes al fuselaje.
b) Estado y fijacién de la parte derecha del tren de aterrizaje y con
diciones del recubrimiento.
c) Estado de la rueda,neumdtico, carenado y montante del tren.de ate-
‘_l rrizaje.
d) Estado general del recubrimiento de la parte inferior del ala.
‘_‘: Estado del borde de ataque.
é e) La cantidad de combustible en forma directa.
L NOTA: Asegirese que la tapa cierre debidamente y que el sistema
ﬁ%ﬁ i de venteo no esté obstruido. Verifique el estado de fija- '

&
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(3)

(&)

-\

{9)

{10)

£. estado del borde marginal. Haga un movimiento de toraién sobre el
n1smw para comprobar su fijacién, tomdndolo a la altura de los lan-

Gueros.

Estado de fijacién de los soportes del alerén derecho.

verifique el enchavetado de pernos y bulones. El libre movimiento en
todo su recorrido (sin forzarlo). cables tensores y pernos tensores
debidamente lubricados. Estado del recubrimiento del alerén y de la
parte superior del ala.

Estado general del flap ala derecha, lubricacién y enchavetado de permnos.
Estado y fijacidn del carenado de unién ala-fuselaje.

Estado general de la tela y fuselaje lado derecho

Fijacién de la tapa de inspeccién de la unién del empenaje horizontal
con el fuselaje.

Estado general de la tela del planofijo horizontal (superior o infe-

rior).

Estado general de la tela del plano mbvil.

Estado de los soportes del plano mévil, enchavetado de pernos y lubri
cacidn.

Fijacién y tensién de los tensores de arriostramiento.

Fijacién, enchavetado y lubricacién y recorrido del timén de direccién
Estado general del mismo y de la tela que lo recubre,

Fijacién enchavetado, lubricacién y recorrido de la rueda de cola y sus
resortes.

F1racidn y estado del eldstico de la rueda de cola.
F1jacidén y enchavetado de los cables y tensores del comando de direccién

Tensidn y fijacidn de tensores de arriostramiento

Fijacibén, estado, recorrido y lubricacién del timén de profundidad
Estado general de la tela del plano fijo horizontal. Parte superior
e i1nferior.

[AB de incidencia, mandos vy fijacién.

Tapa de bateria. Estado de la misma y drenaje.-—
Estado general de la t«.a del fuselaje, lado izquierdo.

Estado y fijacién del carenado de unidn ala-fuselaje izquierdo

Estado general del flap, lubricacién y enchavetado de pernos.

Estado de fijacién de soportes del alerdn izquierdo. Verifique el encha
vetado de perngs y bulones.

El libre movimiento en todo su recorrido (sin forzarlo).

Que los cables, temsores y pernos .estén debidamente lubricados.

Estado del recubrimiento del alerdn y de la parte superior izquierda
del ala.

T e PR R TR A
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‘13)

{10)

e)

f)
2)

a)

b)
c)

a)

kstado del borde marginal. Haga un movimiento de torsién sobre el
m15m0 para comprobar su fijacién, tomandolo a la altura de los
largueros.

Estado general del recubrimiento de la parte inferior del ala.
Estado borde de ataque.

Estado del tubo pitot y sus conexiones a! fnf. ., el oala,
t~vado del indicador de perdida. Jue el contacto funcicne y esté
en su angulo correcto de la lengldeta.

Estado y fijacién de la pata izquierda del tren de aterrizaje y
condiciones del recubrimiento. )
Estado de la rueda, neumitico carenado y montante del tren de ate
rrizaje.

Estado y fijacion de los montantes al fuselaie.

La cantidad de combustible en forma directa.

Desabrochando la tapa inferior del capot, el estado y fijacidén

de las bujias y cables, de los deflectores de aire, tubos de adqi.

8idén y escape y demids partes visibles de motor.
Verifique que no haya pérdidas visibles de aceite.
Cierre la tapa y compruebe su fijacidn.

El estado de fijacién de la hélice.
Que no esté rajada o mellada y que al girarla no toca el capot.

PRECAUCION: Antes de efectuar esta operacién verifique que la
llave de contacto esté en posicidén SIN (OFF).

Los tornillos de fijacién del cono y su alineacion.

La tensidén de la correa del alternador.

Deje la hélice horizontal.

Desabrochando la tapa superior del capot, el estado y fijacidén de
las bujias y cables, de los deflectores de aire, tubos de admi -
s16n y escape y demas partes visibles del motor.

El nivel de aceite y reponga la cantidad necesaria

Coloque la tapa de aceite y asegirela debidamente.

Que no haya pérdida de aceite.

Drene el vaso colector de sedimentos (filtro de nafta) compruebe
que no haya pérdidas en él, ni en el carburador.

Cierre la tapa y compruebe su fijacién.

Que parabrisas y ventanillas estén limpios.
Que las ruedas estén debidamente calzadas.

AERO BOERO 180 [‘\,"I\(]
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2. ANTES DE PONER EN MARCHA EL MOTOR:
i (1) - Cinturones de seguridad - COLOCADOS Y TRABADOS.
j (2) - Frenos — CONTROLADOS Y APRETADGS.
; (3) - Llave interruptora de bateria: CONECTADA (Posicién ON)
, (L) =~ Lllave interruptora de alternador — CONECTADA (Posicién ON)
V (5) - Altimetro -~ COLOCADO.
5. PUESTA EN MAKCHA DEL MOTOR: |
{
(1) - Mexcla - COMPLETAMENTE RICA |
(2) - Acelerador - BOMBEAR 3 6 /4 VECES. DEJAR ACELERADO 1/4 !
(3) ~ Llave i:.terruptora magneto - CONECTADA (PosiCién ON)
{.) — Para poner en marcha: :
‘ Boton de arranque: PRESIONAR. ;
!
‘ i

-e ANTES DEL DESPEGUE: :
(1) - Controies de vuelo - CONTROLAR (Libres y correctos)

(<) =Acelerador - :.0LOCALO EN 1000 R.P.M. :

{3) - instrumentos de control - CONTRDLAR ) }

(L) - Alternador - CONTROLAK. T

!

f

(5) - Magneto — CONTROLAR A 1600 KR.P.M.

; ' NOTA 1: A ese numern de revoiucCliones por minute no ? iU
dus e - . i.sis duranie ¢l sontrol

del magneto.
NOIA 2: Accionar el control de paso de TODO FINO A TODO GRUESO
a 1800 RPM para desalojar el aire pudiera tener el sis

tema hidriuiico de la hélice.-

vt - Temperatur: de acc.. S ra s ikOLAK {(arco verde)

tontrol de compens.dor - COLOCAR EN POSICION NEUTRAL.

Instrumentos de vus 1o -~ COLLLADUOS.

i 4) - Aire caliente al « ..i.urador - en posicion CERRADO

NOTA: Para su utilizac16n unicamente en casos de condiciones
climdticas de extrema formacidn de hielo, operar la’ mis
ma con extrema precauciodn.

|t 8 S L S S 5 [P S S S S S
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5.- DESPECUE:

a) DESPEGUE NORMAL:
(1) Flaps de ala: O
(2) Mezcla: COMPLETAMENTE RICA
(3) Potencia: TODO ACELERADOR Y 2700 RPM.

(4) Velocidad de Trepada: 136 Km/h (85 MPH) (73 NUDOS) y 2500 RPM

b) DESPEGUE CON MAXIMA PERFORMANCE:

1) Flaps a& ala: (2° punto)

(&) Mezcla completamente RICA.

(3) Potencia: TODO ACELERADOR 2700 RPM.

(L) Velocidad Je trepada: 80 Km/h (50 MPH) (43 Nudos) y 2550 RPM
(5) Retraer Flaps después de sortear el obstéculo.

o= ASCENS(U; %

a) ASCEN>O NORMAL:

(1" Velocidad 13 Km/h (85 MPH ) (73 Nudos)

({) Potencia: 245 RPM y 23 Pulg. (586 mm.) de Hg de presién de ad ‘
msidén. .

(3) Mezcla: TODA RICA.

' ASCENSC DE MAXIMA PERFORMANCE: J

J) Velocidad 80 Km/h (S0 MPH) (43 Nudos)
«  Potencia: 2700 RPM.

55 Mezcla: COMPLETAMENTE RICA.

', Acelerador: TODO ABI1ERTO.

Ta- KHOCERO:
.} Regimenes operables:
Be 2300 KPM a 245 RPM eligiendo una presidn de admisién de 20 pul.
{8 mm. ) de Hg a 23 Pulg. (584 mm.) de Hg.- Ver en manual de mo
tor las curbas de potencia.-—

.« Mezcia: La correcta para la altura que se vuela.— Ver nota en pag.l8.

i

G e
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| AERO BOERO 180
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$.- AVTES B ATERRIZAR:

1! Seac.a: COMPLETAMENTE RICA

é' fure Caliente: En posicién abierta . — NOTA: Operar con precaucién
i Flaps de ala: (3o punto)

& Veloc:idad de aproximacién: 96 Km/h (60 MPH) (52 Nudos)

9_. aTEIP ZAJE NORMAL:

' *reros: Segin se requiera
WTA: Efectuar el aterrizaje preferiblemente en 3 puntos.

.- AYFFIZAJE FRUSTRADO:

. Potercia: Todo acelerador y 2700 RPM.

4} ?.aps: Lograda una velocidad de 96 Km/h (60MPH.) (52 Nudos) retraer
é¢radualmente. continuar ascenso normal con velocidad de 136 Km/h (85 MPH)
=% “uidos).

t:re .aliente: en posicién(cerrado.)

-

«e-=Cf5F ™ JFL ATERRIZAJE:

. *l.aps de ala: RETRAER
- Y.re "rio

wl4: Se recomienda no exceder el tiempo de funcionamientu en tierra pa-

ra evitar recalientamiento.-
.

PRF: A LION: i{os vientos de eola superiores a4 la velocidad de rodaje, pro
ducen remolino en la hélice que pueden levantar pistas de la
hélice. : :
Cuando se deba hacer un desoegue sobre superficie con piedras i
sueltas es muy importanite que el acelerador sea avanzado pau
sadamente. Esto permite al avion comenzar a rodar antes de
que se hayan desarrollado altas RPM y las piedras seréan des

prendidas hacia atras de la hélice.-

e £ TN 0N DEL MOTOR:

CORTAR

Mez ia:

. MWaguetos: Lolocar en posicién SIN (OFF)

rateria: Colocar

en posicién SIN (OFF)
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MANUAL DE VUELO ag. Nro.: 11

tricula:
AERO BOERO 180 atracu-a

correcto

Nl ey Se

.Y Alternadur: Colocar en posicién SIN (OFF)

) . ombristitle: CERRAR

de mezcla: DEJAR ACCIONADO

recomienda cortar el contacto de BATERTA para evitar que

el correspondiente relay quede accionado y produzca la des-

carpga de la misma Desde afuera se puede comprobar si esta

cortado ese contacto, accionando suavemente la lenglieta del

indicador de pérdida.

rFECALCTON: Si el carreteo hubiera sido hecho sobre supertficie blaﬂ

da exigiendo mucha potencia, dejar el motor en marcha
relanti durante un minuto, de frente al viento y luego

cortar la mezcla.

~+=rb TREQ, DESPECUE Y ATERRIZAJE CON VIENTOS CRUZADOS

«e= JARRETEO:

a) VIENTOS CRUZADOS DE LA ZONA FRONTAL, DERECHA Q IZQUIERDA:

Lse el alerén del ala, del costado de donde provenga el viento,

e posicion arriba y el elevador en posicién atras.

* - VIENTOS CRUZADUS DE [.LA ZONA DE COLA, DERECHA O IZQUIERDA:

Lse el alerdn del ala del costado de donde provenga el viento.

en posicidén abajo y elevador en posicién neutral.

NOTA:

Las rachas de viento fuertes de cola requieren mucha aten
ci16n. Evite las aceleraciones y frenadas brmiscas. Manten-
ga la direccién mediante el timén v la rueda de cola. El
uso continuado de lous trenos podra gastar los mismos por

recalentamiento excesivo.,

.- JESPEGUES

Se rocomicnda usar el procedimiento normal en todos los avip
nes 6 sea dar alerdn del lado de barlovento y pie contrario,
lo necesario para mantener recta la trayectoria de_despeguc.
No tratar de decolar el avidon hasta obtencr una velocidad.
ligeramente superior a la normal, evitando asi un nuevo po-
sible toque con el suelo, que con la derivada podria ocacio

nar un fuerte derrape. Utiliczu:r i necesario de fiaps.
L] -

LV-A0W



u.,.,,..ww..r b”mr [ Lﬂ ssaaf

JJ T

r

-

I

0 o

C O

y . Pag. Nro. @ |,
MANUAL DFE VUELO Matricula i

. t AERO BOERO 180 Lv_ A 0 “/

bor -l ATE:

Alinear el avion a la pista, en su travectoria de aproxi
macién, inclinande 1 ala de barlovento y presioando li-

geramente el pro contrarie, o cofeoto . de producir un lige

ro desiitzamienta boaco o of cade A0 doeds 1 viento.
Al Tlear i, v restablecer y
waver contacta Lconpre r ot o v hiac1on hacia el l_a_
do del viento, Jucpc i “ooe oo ceavamente del la-

do do sotavento, basto Jdo o ¢ ! avion. Usar Flaps, lo
e esSdrio.

e ipds cdad e o tes T S ar o e Con \ieﬂ
Ao Ve o N Lot el dominio yue
ooa Sl a0y a e g s s taltos de mantenimiento,
iorueds Je ciolo prexde cstar 4 poca capacadad direccional,:
coren bes frenos i roadas, des arpados,  niriavendo eso di-
cotamentc on da buoena rosloszaon A ia ma jobra, [ambién
¢ o~ rafaras v o tapbu.enci s o1 posibiitd«w dei aterrizaje
cooovienta e rado s B Tas piston ) saimeniadas estas condicin
. BCoagrav 1, es ey, el tape e veloo dad en oviento cru
oo se coduce s ensi L'anent o, Tomondo come tiala udad normal
Cirul a1 0 carres tam g Le Yoo boo andes, indem(_ﬁ» dear que
S0 b on (0[O MY en precas de cesped v 225 km/h,
Lelim gy At H) v St a fe . moentle san s bamp bt Gyoe wcronales,
L]
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MANUAL DE VUELO Pag. Nro.: 13

L

vV buiaps: Aplicarlos a Gitimo momento para el aterrizaje. J

.~ OFTENCION DEL MOTOR DURANTE EL VUELO:

o= R0 TN MOTOR:

v 10N DE MOTOR DESPUES DE DECOLAJE,

Ketomar 1nmediatamente la welocidad de planeo: 96 Km/h (60 MPH)

t o Nudus)
v wmhustibie:s CORTAR
Maiet 5 Colocar en posicion (STN OFF)
dateria: Colocar en posicién SIN (OFF). Llave maestra
1 Alternador: Colocar en posicidon S1A (OFF)
Arerrice.

NOTA: El indicador de pérdida quedara inoperativo.

PRICAUCION: Evite virajes.

2

. 1) Combustible: CORTAR
Magnetos: Colocar en posicién SIN ()FYV)

;i l.lave macstra bateria: Colocar en posicién SIN )FF)
L) Jiave interruptora alternador: Colocar en posicidn Sinv (01
.) klepir campo.

) blaps de ala: aplicarlos a Gltime momento para aler:: o

i

e EL oploeo oo o Rm/h (O MES T 0 0 v mos) s s vups faene ana rel
cron de planco 11 oa 1 pudsrendose seziin Do tura, dar ouna

pusibilidad de buscar un torreno adecuado para aterrizaje.

'yowernus: thie: JORTAR

R oL gaa e i viira e hdacid v b e reehn

MIA: Esio es debido a que los fritros de combustibles se encuen \
trar sobre ol lado deredhe. ;
Cla ¢ anterruptors de magneto: Colocar on posivaon SIN (OFF)
[ lave macstra baterias Colocar en posi oo - JIN (OFF)
Aire calientesen posicidn CERRADO
At ernador: Colocar en posicién SIA (Wl
siletaccion de cabinas CERRAR (s1 se ost. . ese usando)
“~  Ma .tcner la espiral descendeinte v en avan.e hasta el Gltimo momen
antes del aleirizaje.

andonar el avidn lo oantes posibiico.
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LV-AOW

MOOABKFER LAS VENTANILLA HASTA TANTO NO SE HAYA EFEC
TUADO Ei. ATERRIZAJE,

Magret -: Colocar en posicién SIN (OFF)

A A, <l£ MEROENCTA
o mboan sher bERRAR
.

Foter..: olocar en posicién SIN OFF)
Liternadir: LGio ar oo posteidén SIN (OFF)
Entpenta -l vient | s1 nu tuviera una velocidad superior a loa
Loohmoe (% MPHY 7L .udos) y el oleaje no fuera de mucha consi-
derancioen. Froocaso contrario hacer contacto 3/4 de freno.

kn & «.ndiisoncs del apartado (5) operar como si fuera un ate
rrose e tornal o oo todo flap.

NTA woel cas 1e contar con el tiempo necesario desabro -
‘har les atmcinadones, pues pueden usarse precariamente co
mo i letadores.

vobor ey o e Qoo
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PRI PN T

FLAPS ARRIBA

- S A S Lo | 110 | 120 | 130 | 140 ] 150 | 160 | 170 | 180 | 190

¢
’ *wd’ 8 _é . FrE CTOMES DE VELOCIDADES

v o~ o0 | U5 | 122 1130 | 142 | 149 | 159 | 163 | 171 | 175 | 182

v T k] Lo 110
o ‘e S SO, Lle 1

[

¥ .. - 22 rd o da.

®_. t:z_...la2 .ailbrada.

v T DIpA = CUN FESO bk O UL hgr.

B . ——— — fu—

. -
RS N KN

R.P.M, VELOC. DE PERDIDA Km/h

RES WS-

REGUCTDA 80
v resI T L FLAPS
A S SR

RoDL DA i 77 b ow

s A s LA EN VUHATU UM ke i NGLINAUTON:

-— ——— — g s e [ S s e w4 ————

v ek i i M. VEIOC, DE PERILA Kie b

e e n #  sotims - e e e

55 <

LT A cA iMENTA0E 7 NTVRLADA)

I e — q e om0 et e —

LN i [ H [SIERN
TN T i N : LU m, - _J
4, et - »[ et o e .t...- e e g e —

et Cat LT | Salve Obs'  (varrsra en aLv st

. 11 : Y om, tarra
- - e — —_— P ..

+
—
H

S e Y

¢ e e ——— o e+ g, sl [ o

/0 i i /5 S IR I P S I U I I I O O R
)

$amas - -~ pata .t o e debe agregar - Ve oo a tongitud de des

Sy

> o= - . enti_ oo de 0 a0 de temperat oL, ;o specto a la standard.
T ¢ L a3 =l therra L %% con pistas le posr . tu & pistas aridas.
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)
|
)
|
i
i
|
]
]
1l
{
t



FEFEFEFCT

T RERFEREF

T TTR,

.

¥

i

4

¢

—

W,

AY
— - - o o | - -
ag. Nrv.: e
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o ¢ i AERO BOERO 180 T,V‘AU“

~ -~ oy <OND ICIONES o
VELOCIDAD DE ASUENSO /s
‘(‘r-f [P Tgmp. Pres. Atmos.
o . C& ’_n_m_x_ﬂL
» - -~ 17 770 5
O
™ .- — 17 770 L.3
—_ - -
b, e o A 17 770 3.75
W — o)
e N 17 770 3.2
P onC . -t 3TERRIZAJE FRUSTRADO(2/3 FLAP)
} o o
™ a A 17 770 5¢5
(e}
L\ - 17 770 4,8
o — O
R - 17 770 byl

C—
MW~ FESO BRUTO: 780 Kgr.— VIENTO CERO - CONDICIONES: ‘170 722 mm. Hg.

- T

-, i REM %P CONSUMO AUTONOMTI A *
o, .., a .
(Litros/ h) CON 134 Lts.]| con 200 Lts.
Slee. Ze. narT‘;.’.'ﬁO 65 36 3h. 437 Sh. 33°
' A 200 63 36 3h. 43° 5h. 337
e 62 % 3. L9° Sh, 2"
TR} ZON) 60 33 Lh. 6h.
® ~.- reser s i< combustible
4rFrit  ATERRIZAJE CONF.: (FLAPS 2/3 - PISTA DURA)
- — - = e i
V. Aprux N. DEL MAR -~ 15 Clloo m - 10 (, 2000 m - 5 ¢,
PeESC . T ’
“A> Km,h) 1 2 i 2 1 2
e - 88 m 275 m 99 m 297m. 121im. 330m,
. - eTrera e Aterrizaje
+ - -.slanila total hasta deterse después de pasar sobre obsticulo de 15m.
¥
L)
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$23Txme> 4 JPERACION PARA VUELOS DE CRUCERO

&8s ~ <ariu ouperar con un solo tanque a la vez para la seguridad del consumo real
e s...c = las circunstancias en que se vuela.

s “sam s un vuelo de crucero con tanques completos (los cuales deben verificarse
= - ;:..*0 en forma directa, ya que un tanque ligeramente incompleto puede ha —
«r .er:ar .a autonomia de 15 a 20 minutos); se debe operar con un tanque solamente
B.-a-"¢c .s pussta en marcha, carreteo,prueba de motor, luego se tomara el tiempo en

¢« e .a - . se usard este tanque hasta apotarlo, crn o . vi mutor recu-
et a L .. tuacivnamiento, se tumara tiempo y entonces nos quedara otro tan -
G o : .imitar de combustible, garantizandonos as# un perfecto control de
cLas'Te a." 1O0Mmid.

LW e 8 TTMETRICO

is (er-ca. - ., s motores LYCOMING, se puede usar deopucs de Los OXR) pres (1800m.)
W T3 s motores necesitan exactamente igual aplicacidn dc corrector, segin su
8 _Ta..(" Sta Mds O menos rica. Probando magnetos se puede apreciar, que cuando
.5 ‘s-%a 2e F,P.M. es menor, ese es el punto 6ptimo de la mezcla,

> aace prestar especial atencion en cortar el magneto derecho y buscar con el

- BPe.e~3 . tuncivhamiento mas suave.

. s .4 .\ Mezelas muy pobres pueden dafiar el motor, por aumento de temperatu
. y también hacer puentes en las bujias, produciendo la falla de

~-T.a SEr1E€.,.
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Le magu.ecte .urmacidn esta prevista para el uso de los operadotes, en la

earge 6 .a acrorave.- Esta es la responsabilidad del propietario y del pi-
Jo®n, para .a seguridad del avidn, al ser cargado correctamente.

£ reg:e:rc e peso y balanceo, integrante de este Manual de Vuelo, contiene
e. Pesc EASICL, el MOMENTO DE PESO BASICO, y la ubicacién del Centro de Grave
o cce Pesc basico, de acuerdo a la forma en que la aeronave fué entregada en
s fatrica. Los registros de peso y Balanceo deben ser previamente consultados-

FEFEFEFEF

paras 2eterminar si todos los componentes estan incluidos en la carta de Peso
Bas. x . .

. !
h P 2.= wA .t 10N\ DE LA LINEA DE REFERENCIA ( DATUM)

s ..-ea ze referencia (datum) se halla localizada en el borde de ataque del
a.a. is2ac16n cero).-
s 2raz.> estan dados en milimetros,

‘me ..M. T3~ _EL CENTRO DE GRAVEDAD:

E ]

rr

«e .:m.tes del centro de gravedad son los siguientes:
Limite delantero:+320 mm. (+ 12 Pulg.)
Limite trasero: + 510 mm. (+ 20 Plg.)
—4 aserra-e debe estar cargada de forma de que por ninguna circunstancia se

N

es-wca~ e vuelo, Los limites indicados anteriormente.-—

4-~- WTF. L IONES PARA EL PESAJE:

’ 4 wrdic16n de peso basico se establece con combustible y aceite drenados,
aoe .a aeeronave en actitud mormal de vuelo.- Tanto el combustible, como el

s e:%e renmanente a bordo, después-de la descarga, esta incluido en el Peso

2a8..0 Cel avidn,

Pars la n:ivelacion se coloca un gato debajo de la rueda de cola, y se levan

28 a. avi6n hasta colocarlo en linea de vuelo y mediante un nivel de burbuja,

st I gt

.esa~tanic o bajando el gato, segun se requiera, se obtiene la nivelacién lon
é:742.74.: la nivelacidn transversal también se hace mediante un nivel de bur
s v se cloctia infldndo 6 desinflando, segin corresponda, las ruedas del
trer. pri~cipal.Presiamente a esto se coloca una balanza de aproximadamente 500
Ig- 2e maximu), debajo de cada una de las ruedas del tren principal, y una de
szec r.macamente 100 Kg. (de miaximo), debajo de la rueda de cola.
s reterercia de nivelacidén se toma: .
Para nivel longitudinel:el borde de la ventanilla del pilo
Para nivel transversal: el borde inferior del respaldo del

asiento trasero.

T TRy T

<t ..> catus de la balanza y los brazos de las ruedas a la linea de referencia
3 se ..2ra €. tormulario Nro. 000 (TIPO II1), pudiéndose asi calcular la localiﬁg

c.xc 2¢. .Jentro de Gravedad.-

RS
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-_— AERO BOERO 180 weredyli - A

S - PRPEKDUS DE CARGA

tes problemas de carga que pueden ser presentados al operador del avidén, cuando

o8 ..eve a cabo algin cambio de equipamiento o se proceda a una distribucifn de
+8 carga distinta a la recomendada o establecida en los cdmputos de peso y ba-
«macec, pueden ger resueltos en forma rdpida, aplicando el método que se desa-
rre..s en la Tabla de Correcciones, mediante la cual se puede conocer si la uhi 
cacibe del centro de gravedad estd dentro de los 1{mites establecidos respetan-

&8 el peso midximo autorizado, el cual no debe ser sobrepasado.-

EJEMPLO 1 S U AVION
Catkasa T e P :
PESO BRAZO | MOMENTO MOMENTOS | MOMENTOS | MOMENTOS

L Kgl . mm (+) (=) + )
| e w:lo cert. | 566.6 |+ 455,1 | + 252193.7

Piieds 77.0 + 156 + 12012

oz te 6.8 |- 1280 - 8704 f
Cemtestidie 100.0 |+ 650 + 65000 |
Pase 'etc lraseroc + 873

Susipe e 25.0 |+ 1400 | + 35000

Pase Tetal .a) 775.4 + 364205.7 |- 8704 (+b) (-b)

SUMA MTOS. (b) 355501.7 (b)

woxeciamcibc del C.G.

XCG = Suma de Mtos. (b) = 355501.7
Peso total (a) 775.4

= 458.47 mm 510 =m.

Lop o ‘ L

1

|

NMOTA: Elementos a retirar poner signos negativos (-) en la columna '
de pesos y aplicar la regla de los signos |

|
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~ .". AERO BOERO 180 tnij 1‘7_: A 0 w
E E a b4 .,

m D& ESC.POS STANDARD

l.- ECTOF YCOMING O =300 - ALA

sem s

WL [ F SHARTZELL HC-92ZK-8D
AMRAM_ADOR PRBSTOLITE 12 V.

e cLiertas ruedas prin—
cipa.es 0od Year c/cimara
.00 1 C, N0

de*-rla electrice
e« ¢ = 35 Amp.

~exx =é.1ce PRFV, .

¢ .%erraaor PRESTOLITE 12 V.
o Aagp.

£x2:ntor de Incendios

&xs ..antas de aluminio Fun
s:ac t:po wod Year

xs 2:sus Yy llousing de fre—
=e tipo Good Year

Mag.etos Bendix Scintilla S4
I . N

~artw.reador Marvel Shcebler
-3

®_gds e Ccolc e Aluminio
o 1%Zor Cub.ertas

0 Yegr 1 X 2,20

2os carenados de rueda
A_.%:metro Kollsman
se.oxmetro Kollsman

~er.tavueitas AC
‘aper: metro ORLAN ROBER
Baacme:ru ORLAN ROBER

ta3.icaacr de Temperatura de
sceite JFLAN ROBER

PESO
( Kgr.)

129

14,5

8,1

10,6

12,0

0.70

BRAZO
( mm.)

~1420
-1.250

157

- 1270

984

71

MOMENTO

(Kgs. mm.)

~140610

=20590

- 10125

+  752.6

+ 42576

- 1099

- 723

~ 450

+ 504-1

+ 213

- 1743

- 2237

+ 10000

+ 355

- 86

- 560

- EBUB

- 18:7

- 8.6
L/o3

K RE K HEE

3

glafsla

[T 2]

|

]

/
|




F SIS R MAUAL DE VUELO Matrtontar
' 4
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. AERO BOERO 180 LV-—A 0 W
' = m [* 3 EQUIPOS STANDARD PESO BRAZO MOMENTO ,
- . (Ker.) (mn.)  (Kgr. ma) |
I - L~ Brijuia AIRPATH 0.310 - 220 - 68.2
| i~ ladicador de giros y la-
l smce LOLLSMAN 0.450 - 260 - 117
] &)~ -m.caaxr de pérdida GALIND 0.120. - 220 - 26,4
@ I ONALES:
L ea—= Eg:pc e RADIO VHF AIRTRANS
.. Wode o M 1006 2.250 - 310 - 697.5
L’ ! 2% - Seeipc RADIO VHF ESCORT 2.250 - 30 - 810.
I ' i &.- taricmetro KOLLSMAN 0. 400 - 220 - 88 B
i «T.e lza:caacr de giros y ladeoa 0.500 - 220 - 110 [E
L B.. em:lla 11 + 873 + 9603
I > X .- Taague rociado de 325 lts. 34 + 15720 . 453380
: § .- >..ser:zador rotativo electri
L i N 1.850 + 300 + 555
i
: e~ Ramales de aspersién 6.900 + 812 + 5602.8
L. : > -~ Bomta a engranaje c/filtro hé
.:ce, suvporte y freno elec. 7900 - 705 - 2P
.- xs .xes posicién punta de ala 0.340 + 495 + 168.3 @
; 3
.‘ -- *e:nte pulverizadores c/vdlvu
.4 ce corte y record de conexion
l A. rama. 0.450 + Bl + 365.4 ,| "I
—
Fyp- sa.v..a Zg der:acidn 0L = 20D + 118.13 ] '
L eo- b L ram.€llu de descargaripida 0.200 + 70 + 1/
JT.- Im2iieacr presién liquido de ro
L ciace 0.120 - 220 - 26.4
L_ £ - as farve aterrizaje 10O W 0.590 + 165 + 97.3 Ii ]
¥ % . r Tarc 3e posicidn 0. 170 + 5020 + 853.4 ‘”I
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MANUAL DE VUELO
AERO BOERO 180

Pig. Nro.: 22

MatiVaLaA 0 W

m” LM D>

& .- imdi.a3r presion
ligu:ad0 de rociado

»+-= SO0 de remolque

et-- lsdicador tempera
tura cabeza de
ci1lindro

aj-- Bélice SENSENICH
-2

ob-- Helice MC CAULEY
IA-J0-FA-8241

a5.- Beélice MC CAULEY
iP5 /AFA B453

.- Eguipo dm RANIO
vw€ NARCD
M 120/206 15 0

FEFERENMCIAS

GRENE

PESO
( Kgr.)

0.120

0,5

0.360

15.62

19

16.5

2,250

Equipo Instalado

Equipo No Instalado

i
e escsevsseer s

FIRMA RESPO}

BRAZO
(mm.)

- 220

+5110

~ 220

- 1420
- 1420

- 1420

Equipo Opcional Reemplazado por Standard

toag  fLG

Wit Bas HEG. U N A 1847

-810

BLE TECNICO

b sehadted

MOMENTO
(Kgr. mm.)

+ 2555

- .2

- 22.192.4

- 27.016

- 23.43
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] AERO BOERO ' V_ A 0“/

X .-

ZELICES ELEGIBLES:

(i) Las sigueintes hélices son Elegibles, para ser instaladas en la Aero
nave AERO BOERO 180. equipada con motor LYCOMING o—360-AlA

*1) SENSENICH - 76 EM 80 (met4lica paso fijo)

- Didmetro Gnico: 1930 mm. ( 76 pulg.)
- Pasos: de 1447 mm. (57 pulg.) a 157/ mm, (62 Pulg.)

LIMITACION: Evitar las operaciones continuas entre 2150 y 2350 RPM.

d

VOLALLEY - 1A —2UQ —FA U2 (melaiica paso fijo)
- Diametro maxamo: <081 mm. (82 Puly)

- Didmetro Minimo: 1981 mm. ( 78 Pulg)

Paso de 1041 mm. (41 Pulg.) a 1092 mm. (43 Pulg._)
.37 MC CAULEY -1P2735/AFA 8452 (Metdlica paso i1jo)

- Biametro maximo: 2133 mm. (84 Pulg.

- Didmetro Minimo: 2095 mm. (82.5 pulg.)

Paso: 1320 mm. (52 pulg.)

¢ leando va 1nstalada esta hélice debe llevar PLACA sobre el panel de instrumentos:
N ) e 3 JPERACI ONES CONTINUAS ENTRE 2150 y 2350 RPM,

#

4

i wTA: cuando se instala cualquiera de estas tres hélices deberd acompafiarse un
' Sup.emento al Manual de Vuelo correspondiente.

'
| I
L
A
A
A
.
]
A
A
A

. I F




Qs Dy . .

“. Nro. '2‘
R L MANUAL DE VUELO trjcyla :
e -, E AERO BOERO 180 T‘V-AUW

mﬁ. WAL DE VUELO Nro. 1. '

. Bl @vcomecto debe ir agregado- al manual de vuelo Bisico aprobado, unicamen
% @8 ague..as aeronaves AERO BOERO 180 6 AERO BOERO 180 AG (motor LYCCNING
&= PO-4_4), cando las mismas estan equipadas con hélices de paso fijo SENSENICH
- W AULEY [A-200-FA-84 6 MC CAULEY 1P235/AFA 8.52.

@ tedoe caso el manuelde vuelo Bésico se modifica en los siguientes items so
hamat oo

S Xx= U:ZIBLES: METALICAS PASO FI1JO
A—

FFEF

p‘f
-

: a' SENSENICH 76-EM8-~
L Didmetro unico: 190 mm. (76pulg.)
Pasos: de 1447 wm. (57 Pulg.) a 1574 mm. (63 Pulg.)

LIMITACION: Evitar operaciones ¢ on tinuas entre 2150 y 2350 RPM.

i

MC CAULEY -IA -200- FA82

Didmetro Miximo: 2081 mm. (82 Pulg.)

Didmetro Minimo: 1981 mm. (78 Pulg.)

Pasos: de 1041 mm. (41 Pulg. ) a 1092mm. (43 Pulg.)

c) MC CAULEY 1 P235/AFA 8452

Didmetro maximo: 2133 mm. (84 Pulg.)
Didmetro Minimo: 2095 mm. (82.5 Pulg.)
Pasos: 1320 mm. (52 Pulg.)

brrFEF

PLACAS: Cuando va instalada hélice SENSENICH 76 -EM8- debe llevar pla
ca sobre el tablero de Instrumentos: EVITE OPERACICNES CONTI~
NUAS ENTRE 2150 y 2350 RPM.

L.

]

SECCION 2 - PROCEDIMIENTOS DE OPERACION:

A) PROCEDIMIENTOS DE OPERACION NORMAL:

5.~ DESPEGUE:
a) DESPEGUE NORMAL:

(1) Flaps de ala 0°

(2) Mezcla: TODA RICX

(3) Potencia: TODO ACELERADOR Y 2400 a 2500 RPM.

(4) Velocidad de trepada: 130 Km/h (85MPH) (59Nudos) y 2500 RPM.

b) DESPEGUE CON MAXIMA PERFORMANCE

— FEErErERr
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.- MAN AL DE VUELO Magrjicul
AERO BOERO 180 V -7{ 0 W
o .
aps de ala: 2 punto
Mezcla: TODA RICA
Fotencia TODO ACELERADOR

velocidad de trepada: 80 Km/h (50MPH) (43 Nudos) y 2500 RPM.;

rketraer Flaps después de sortear el obstdculo.—

s A> 2\~ MNORMAL:
{. +elocidad 136 Km/h (85 MPH) (73 Nudos)
« = tencia: 2450 RPM,.

Weso la: TODA RICA

£. A~ ith~' DE MAXIMA PERFORMANCE

. velocidad: 80 Km/h (50 MPH) (43 Nudos)
<« Putencia: 2500 RPM.
-} Mezcla: TODA RICA

-~ Acelerador: TODO ABIERTO

e L PAZE (a 600 metros) (1970 pies)
. Putencias: 2350 a 2500 RPM.
~} Mezcla: TODA RICA

NOTA; Para distintas alturas ver tabla de performance

S&......N - PERFORMANCES:

No Cambian,

~&.. CoN (0 PESC Y BALANCEO:

No cambia.
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SUPLEMENTO AL MANUAL DE VUELO Nro. 3

CATEGORIA RESTRINGIDA: UTILIZACION REMOLQUE

Este documento debe ir agregado al Manual de Vuelo Bisico Aproba
do Gnicamente en aquellas aeronaves AERO BOERO 180 RVR (equipa—-
das con motor LYCOMING O-360-AlA) cuando las mismas han sido
equipadas con Equipo de Remolque ORIGINAL DE FABRICA iunicamente.
En tales casos el Manual de vuelo Bisico se modifica en los si-
guientes itemas solamente.-

SECCION 1 - LIMITACIONES

a) SENSENICH 76EM8-0-59
Didmetro Gnico : 1930 mm (76 pulg.)
Paso : 1496 mm (59 pulg.)

LIMITACION: Evitar operaciones continuas entre 2150 y 2350
R“."‘

b) Mc CAULEY IA-200-FA82
Diimetro miximo : 2081 mm (82 pulg.) °
Didmetro minimo : 1981 mm (78 pulg.)
Pasos : de 1041 m~ (41 pulg.) a 1092 mm (43 pulg.)

PESO BRUTO MAXIMO : 844 Kgr.

MAXIMA CANTIDAD DE PIAZAS; ! {Uns) - Piioto unicamente operando desde

el asiento delantero.-

PLACAS : Sobre el tablero de instrumentos:
a) PROHIBIDO LLEVAR PASAJEROS EN OPERACIONES DE REMOLQUE.-
b) PROHIBIDO CARGAR EL PORTAEQUIPAJE.-

c) PARA CATEGORIA RESTRINGIDA ( REMOLQUE) DEBERA AJUSTARSE

A SU MANUAL DE VUELO APROBADO Y SUPLEMENTO AL MANUAL DE
YUELO.- '

d) VELOCIDAD MAXIMA EN REMOLQUE = 96 Km/h - 60 MPH -

SECCION 2 — PROCEDIMIENTOS DE OPERACION EN REMOLQUE

5 -~ DESPEGUE REMOLCANDO

1) Flaps de ala : 2° punto
2) Mezcla : TODA RICA .
3) Potencia : TODO ACELERADOR y 2400 RPM a 2500 RPM
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6 - ASCENSO REMOLCANDO

1) Velocidad minima de trepada: 96 Km/h (60 MPH) (52 Nudos) y 2400

2) Mezcla: TODA RICA

RPM a 2450 RPM

"~ 3) Retraer flaps después de obtener una altura minima de 60 metros.-

.7 - CRUCERO _REMOLCANDO (600 m) (197Q pies)

1) Potencia: condicionada a la velocidad autorizada para remolque.-

2) Mezcla: TODA RICA

NOTA: Es obligacidn del piloto remolcador conocer las limitaciones
para remolque, con atmdésfera calma y turbulenta.-

RECOMENDACIONES:

Contribuyendo a la midxima seguridad en la operacidn de remolque

se debe tener presente la siguiente informacibn:

Toda “desalineacidn superior a 15°, puede ocacionar una fuerza

incontrolable al avidn, haciendo que el mismo asuma posiciones

que produzcan una violenta pérdida de sustentacidn. El avién so

lamente es capaz de tracciomnar, desde su cola, al remolcado, pe

ro de ninguna manera sostener el paso de lo remolcado desde su

cola. Insistimos que antes de llegar a esta situacidn debe cor-

tarse de inmediato el remo.ique, decisidn menos riesgosa que la

anterior.-
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